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A 19. és 20. szazad fordulépontjan osztrak-magyar monarchia
terlletén épitett tdbb normal nyomtavu fogaskerek( vasutak
kozé tartozik a Z6lyombrézé (Podbrezova) - Breznébanya (Brezno)
- Tiszolc (Tisovec) helyi vasut Banovo - Zbojska - Erdékoz
(Pohronska Polhora) utvonal is, amely 1896-ban kerlt
belizemeltetésre. A f6 indok az épitéshez a Tiszolci, Z6lyombrézoi
és Kisgarami (Hronec) vasmUvek koézotti 6sszekottetés
megkonnyitése volt. A tervez6k az indulo- és végallomasok
Osszekottetését 41,2 km hosszu vasutvonallal javasoltak, amely
725 m t.f. magassagban a Zbojska nyergen at lektzdi a GGmor-
Szepesi érchegység gerincét akar 50,2 ezrelék emelkedéssel. Két
szakaszon ezért a kétlemezes Abt fogassin rendszer kertlt
lefektetésre 5,836 km 6sszhosszusagban. A Banovo és Zbojska
allomasok kdzott a palya 4,7 km hosszon 166 m szintkilénbséget
kizd le.

A tiszolci fogaskerek( vasut szamara 1896-1900-as években az
osztrak Floridsdorf mozdonygyarban négy, MAV TIVb kategériaju
fogaskerek(-tapad6 gézmozdony kerilt beszerzésre 4281-4284
leltari szam alatt. Akkoriban Eurépaban a leghatalmasabb
fogaskerekli mozdonyoknak szamitottak. A Csehszlovak
Allamvasutak 1924 utan étszamoztak 403.501-4-re.

A fogaskerek( kezdettdl fogva személy- illetve teherkozlekedésre
szolgdlt, amely f6 cikke szén, nyers- és feldolgozott vas, valamint
épitészeti- és tlzifa volt. A gézvonatok sebessége a vonal tapado
részén 25 km/é volt, amely azonban a fogassinen 12 km/6rara
korlatozédott, s6t tehervonatok esetében 8 km/drara. A
fogaskerek(in a vonat legnagyobb megengedett sulya 180 t volt. A
gézvonat a palya legnehezebb szakaszat 8,9 km hosszon a
Erd6koz és Banovo allomasok kozétt 1 6ra és 10 perc tette meg.
Biztonsagi okokbdl a mozdonynak menet kdzben a fogaskerekin
mindig a vonat legalacsonyabb pontjan kellett lennie. A
szerelvénytemelkedébe ezért mindig toltak.

Jelent6s hatar a fogaskerek( vasut vonatkozasaiban a masodik
vilaghaboru vége volt. A német hadsereg 1945. 1. 27.-r6l 28.-ra
val6 éjszakan visszavonulaskor tonkretette a Dielo alatti nagy
vasuthidat és igy teljesen leadllitotta a vonalon valé kozlekedést. A
felszabaditast kdvetéen a hidat gyorsan egy fa-provizériummal
helyettesitették, aminek készénhetden a fogaskerekd
Uzemeltetése mar 1946.1.28.-an - tehat a lezaras utan pont egy
évvel feldjult. A fa ideiglenességet 1959-ben egy nagy acélhiddal
helyettesitették, amely a mainapig all.

A haboru utani feltjitaskor felépitésre kerult a Tiszolc és Banovo
kozotti athelyezés, amely megszintette a Tiszolc allomas utani
fordulopontot. Az athelyezés részét képezte egy 786 m hosszu
alagut. Az 1963.-1965. évek kozott a fogaskerekd vonal
konszolidalasa tortént a teljes fogaskerekd vonal komplex
felGjitasaval befejezve. Ez nehezebb motoros fogaskereki
mozdonyok bevetésének feltételezésével kapcsolatban a
megengedett tengelynyomast 13-rél 16 tonnara nodvelte. Az
elvégzett munka azonban végul semmivé ment, mivel gyakorlatilag
a feltjitas befejezésével egy id6ben a tiszolci vasgyar Uzemeltetése
leallt, amely az elején a fogaskerekd teherkozlekedés f6
munkaltatéja volt. A fogaskerekd motoros mozdonyok Tiszolcba
mar soha nem tértek vissza és a fogaskerek(in tovabba mar csak
tapados személyi motorvonatok kozlekedtek, amelyek értelme
folyamatosan hanyatlani kezdett.

Ahogy azonban a kornyéken a fogaskerek( vasutak folyamatosan
megsemmisiiltek (Erzberg Ausztridban, Ozd Magyarorszagon,
Karansébes - Subcetate Romanidban), a szaknyilvanossag egyre
vilagosabban tudatositotta, hogy az elhanyagolt vasutvonal egyre
egyedulallobb bizonylata a vasut nehéz hegyi terepen vald
kihasznalhatésaga problémajanak egy érdekes muszaki
megoldasa. Ettdl a felismerést6l mar nem volt messze a tiszolci
fogaskerek(l jol fennmaradt fogaskerék berendezése
hasznositasanak gondolata é16 latvanyossagként turista
gbzvonatok formajaban.

A fogaskerekd vasut Uj kihasznalasahoz egy fontos Iépés 2002-ben
valésult meg, amikor sikerult két roman fogaskerekl gézmozdonyt
beszerezni a valamikori MAV TIVc kategéridbél 4293 és 4296 leltari
szamokkal. Ezeket a mozdonyokat 1908-ban az erdélyi Karansébes
- Subcetate fogaskerek( vasut szamara a bécsi mozdonygyar
gyartotta Floridsdorfban, mikézben val6jaban csak az eredeti
szerkezetet médositotta, amely tizenkét évvel azel6tt volt kialakitva
pont a tiszolci fogaskerek( részére. A megszerzett géz-
fogaskereklk hasonlésaga az eredeti szlovak gépekkel tehat
egyaltalan nem véletlen.

Az egyik beszerzett mozdony kiterjedt felUjitasa kdvetkezett az OKV,
s.r.o. Martin tarsasag mlhelyében. A befejezést kovetden, valamint
a vonal fogaskerék berendezése tokéletes felllvizsgalata utan
sikertlt elinditani az elsé gézvonatot a nyilvanossag szamara
2014.10.4.-én.

Az OZ Zubacka ezen alkalommal is szeretné megkdszénni minden
tamogaténak és partfogonak a tanusitott tamogatast. Kivalt
szUkségesnek tartja ezen a helyen kiemelni a Szlovak allami vasut,
Tiszolc varos és Ciernohronska zeleznica (Feketegaramivastit), n.o.
Cierny Balog valamint Bod Hauswald, Georg Hocevar, Ales Bilek,
Petr Mina¢, JurajHomola és Tibor Karkus urak érdemeit.
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Obcianske zdruzenie Zubacka
Nam. Dr. V. Clementisa 1, 980 61 Tisovec

2 3

HRONEC

www.zubacka.sk

JEGYFOGLALAS
+421 905 287 583

POHRONSKA
POLHORA

BYSTRICA

DOBROC

BANOVO

VYDROVO

x
=
)
v
S
S
3
~J
<
X
S
S
o

3

~
S
(%]
N
S
S
]
<
S
S
w

Irany
RIMAVSKA

Vg

\!

I~
S
(%51
S
2
<
o
5
5
w
1
i
i
i
i
i

SOBOTA




